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Der Fi

t-Unic 190 —

in Frankreich heiBt er 1zoard 340 —

ist das groBte Baumuster aus der

Fahrzeuggeneration des Turiner Konzerns. Ein Gemeinschaftsprodukt von

Fiat-OM-Unic, zu dem ein jeder Aggregate oder Teile beisteuert, die bei der Pariser
T

ttiert

tlich im Herbst dieses

Jahres wird das iibrige Integratrlonsprogramm folgen. Damit diirfte dann der Zeitpunkt
gekommen sein, an dem Fiat in verstarktem MaB auch mit Lastwagen

auf den européischen Markten FuB zu fassen
Sattelzugmaschine vom Typ 190 T im 38-t.

Test

die

Fiat-Unic190

Europa-Kurs

Den Fiat-Unic 190 gibt es in drei
Radstinden, einmal mit 4000 und
4750 mm als l‘rmc]\e:w\ﬂgk 3
wahlweise mit kur; ler la
gem Fxhruh.nh,und mit wm mm
fiir ige Sattelzugmaschi-
et T der dreiachsigen Ausfiih-
rung hat er die Bezeichnung 290.
Die Radstinde hier betragen 3246
+ 1308 oder 3746 + 1308 mm.
Beide Achsen sind in diesem Fall
angetricben. Bei 22 t Gesamt-
gewicht ergeben sich Nutzlasten
Swischen 13 000 und 13 160 ke.
Das Fahrgestell mit dem kurzen
Radstand findet gleichzeitig Ver-
wendung fiir die Sattel
schine, die eine Sattelast von
13260 kg erreicht, wihrend es
die zweiachsige Ausfiihrung auf
9280 kg bringt. Die 16-
zugmaschine mit langem Haus
ist Gegenstand unserer heutigen
Betrachtung, denn zwischen Last-
zug und Sattelzug gibt es trotz
vielseitiger technischer Anstre
gungen immer noch gravierende
Unterschiede im  allgemeinen
Fahrverhalten

ugma-

der zwar nicht mit einer iiber-
miifigen Leistungsangabe, aber
dafiir mit cinem beachlichen und
fiir das Zugverhalten guten Drch-
nt von 105,5 mkg bei 1600
U/min aufwarten kann. Bei 14,9
Liter Hubvolumen bringt es der
Motor auf 306,5 PS bei 2400
U/min, und die reichen von G
setzes wegen fiir cinen 38-t-Zug.
Beachtlich das gute Durchste

vermégen auf Steigungen, so im
Bercich von 1500 bis 1700 U/min.

ten in den technischen
wird das ersichtlich, denn beim
Durchschalten sind die 38 t in
als einer Minute auf
. Fiir die Lauf-
ruhe im Fahrerhaus wurde cini-
ges getan, aber im Vergleich mit
Mercedes oder MAN
sind trotzdem noch 4 bis 8 Phon
mehr im Spiel. Ahnlich ist es mit
dem Geriuschpegel — auferhalb
der Kabine, so daB hier noch
etwas fiir eine Verminderung ge-
tan werden solle. Im Verbrauch
hingegen verhielt sich der Uni
Motor nul 43! 1/100 km bei
einer I hwindi

Robuster,
zugfreudiger Motor

Beginnen wir beim Antricbsaggre-
gat, cinem robusten V 8-Dirck-
cinspritzer, ausgefiihrt nach dem
rer-Doppelwirbelverfahren,

keit von se,l km/h auf unserer
800 km langen Teststrecke recht
giinstig. Er lag damit gleichauf
mit dem ebenfalls zur selben Zeit
eingesetzten 38-t-MA
bestiickt mit dem
V 10-Motor (siche letz
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Oben: Die Kippkabine mit hydraulischer Hebevorrichtung It sich
bis zu 60° umlegen, so daf cine gute Zuginglichkeit von beiden

zen und gute

Fahrerhaus. - Rechts: Ubersichtliche Armaturen, cin handliches

Lenkrad und bequeme Bedienung von Hebeln, Schaltern und
len erleichtern den Fuhrmann-Alltag. ~ Der komplette Satts
zug mit dem blattgefederten zweiachsigen Kogel-Auflicg
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Sicht man einmal von dem ctwas
hoheren Geriuschniveau ab, dann
braucht der V 8-Unic in allen
anderen Eigenschaften den iibri-
gen Wettbewerb in dieser Klasse
nicht zu scheuen, zumal auch

und K brauch
Fiac-Unic Mercedes
150

306 S

Zum Vergleich 105 mig

e

Sartclzug

L Euppe in km 169.0
Stutgar—Grifenhausen rauch in 1100 km 22
Geschwindigkeit in kn/h 00

2. Etappe in km 200
Grifenhausen—Witzenhausen | Verbrauch in 17100 km prx
Geschwindigkeit /h s12

3. Euappe in km 90,0
Witzenhausen—Haunetal Verbrauch in 1100 km 3
Geschwindigkeit i km/h 551

4. Erappe Strecke in km 1340
Haunetal—Wirzburg erbrauch in /100 km 51
Geschwindigkeit 1n km/h 77

5. Frappe in knm 1740
Wiczburg—Sturigart uch in /100 km 51,5
Geschwindigkeit  in km/h 550

Gesamtergebnisse s in km 8070
Mitiehwertc der  Etappen Verbrauch in /100 kn g
Geschwindigkeit  in kavh Seil

ergibt, aber das Anfahren auf
Steigungen doch erschwert. Sie
1a8¢ leider keine Zwischenstel-
lung 74, was heute auch mit
Druckluftservo durchaus moglich
ist, so dafl das Einriicken nicht

Links unten: Die tigliche Wartung. :r{olgk von vorn nach Hochstellen des Kiihlergrills. —
Daneben: Die an

mit ergibt noch keine

durchfahrten versehenen Test-
strecke kaum moglich gewesen.

Sind wir sonst von Fiat-Lastwa-
gen cine ausgefeilte Lenkkine-
matik gewdhnt, so scheint der
Unic cine Ausnahme zu  sein.

sonst alles fir lange I
getan wurde. Nasse, auswechsel-
bare Laufbiichsen, Doppelfilte-
rung des Schmierdls, Ventils
tinge, Wiirmetauscher, thermo-
uausch:

mit der Dosierung
erfolge. Das wiire mit ciner ande-
ren Art der Betitigung leicht ab-
zustellen. Angeblocke st ferner
cin Achtganggetricbe, bestchend

findet_cine mecha-
nische Schneckenrollen-Lenkung,
dic iber cinen separaten Hydrau-
likzylinder die  entsprechende
Lenkbilf exshr. Sie it durch-

aus vier und einer
V Dieses Getriebe

K
BN

Angeblocke an den Motor ist
cine druckluftbetitigte Einschei-
benkupplung, die, was dic wirk-
same Reibfliche anbetrifft, sicher
allen  Anforderungen  geniigt.

icht so zufri hat die

lieR sich nicht nur leicht und
exake schalten, sondern es war in

genug, in der
Mm:lhge abes bel weitem sich
prizis genug. Dic Folge davon
gy e L e
ci Gerad

Druckluftbetitigung, ~die
F A e

22

bei de-
nen die jeder-

erden kann,
P auf die M it Eahinerk
risti Came el e
hohe Durchschnitte auf der mit  Das Fahrwerk des Fiat-Unic ist
vielen Steigungen und Orts- Bau-

art, beginnend bei cinem stabilen

rrahmen mit cingenicteten
Quertriger, starrer Faustachse
vorn, aufgehingt an 1630 mm lan-
gen Blattfedern sowic hydrauli-
schen HebelstoRddmpfern; star-
rer Banjo-Antriebsachse und Stu-
fenfedern, wobei die Stiitzfedern
mit ihren Enden an Rahmenla-
schen gleiten, um auf

R
Stabilisator. Es st allgemein be-
kannt, daR Sattelziige in crheb-
lich groBerem Ausmag zu Nick-
schwingungen neigen als Last-
ziige. Um das fiir das Fahrperso-
nal in ertriglichen Grenzen zu
halten, sind besondere Magnah-
men notwendig, die cinen ent-
sprechenden  technischen und

Aufwand erfordern,
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Technische Daten

cchnische Daren Artder Zahnradschaltung Klauen- u. Schicbemufien | Sateellase 9280 kg,
otor Untersetzangen . Gang: 1:8,460 Zulissge Achslast vorn: 6500 ke
i viss Hinten: 10 000 ke
inderzahl 8 Zuliss. Gesamtgewiche 16 000 kg
e Viertakt Zlis. Sactelzuggewiche 38 000 ke
Zylnderanordnung 90 Vororm
ubvolumen 13 886 o Fahrgestellschmicrung
Verbrennungsverfahcn rzkmmprlwzr (Saurer) Bauare Hochdruck
Verdichrungsverhiltnis Anzai der
i e Druck 77kt Schmiersellen 36
sting 6,5 min ; #H
Mieingies Drchmoment 1053 mkp b 1600 Urmin Staenverbrauch 48117100 km b, 3
olbengeschwindigket, Hinterachse P e e
frlere 104 misck Baart carre Banjoachsc Hchapeschwindigksit
Teerlautdrehabl ca’ 500 U/min Ausgieich i Diferenia
Zylinderlantbiichsen  naf, auswechselbar Untersetzung 5,889 (o i 85k
Shwannenwerkaroti  Leichtmetall Zihnerani 55 Schmicrstoft
olbenwerkstoft Leichtmecall Federung ingablatedern und Motor Sommer: HD-SAE 20/
olbenringe 551 Olabstreifring itsied W20
Federblitter 2 %
Urbelwellenlager § Mehrseoft Federlinge 700 mm crricbe
euellager Melrstoft Felgenart Speichenrider Hincrsase SAE 80
Sockenwellenlager $ Gieitlager Retfengroe 5:00:20/18 PR Lenkun ATF-Hydraulikil
Nockenwellenantrich  Stirnrider Reifendruck s Elmwlupumpc Motorens
Zylinderblockwerkstoff  Graugu Stofidimpier keine Lutthiee ororend]
Zylinderkopfwerkstoff  Graugus Radnaben Waldlagertece
Schwingungsdimpfer Vorderachse
Kolbenbolensicherung  Sprengringe | Bavar e Faustachac Fillmengen
Venrilzahl 2 Hinder Federung ssblattfedern Motor 71
Ventilanordnung hinge Federbliter 5 Getriebe 121
Ventilbecariguns el Smr{ﬁunm Federlange 1630 mm Hinterachse 10l
Kipphebe Vorspur 025 mm Lenkgehiuse 1oL+ 3,51 Lenkhie
Ventileiten Radsturz 1 Lutiter 351
Einlaf offnee 10° vo.T. Nachiaut 3° Kihisystem 01
Einla schiieie 467 naT. Spretzung 5 Kraftaofitank 201
sia Stfnce v Wendekreis 4,44 m
‘Ausla schiiec 7 woT, Felgenart Speichenrider Geriuschmessungen
Ventilspie kalt Einla; 0.25 mm Retfengrofic 12.00-20/18 PR Innengeriusch db A (Phon)
Ausiaf: 0350 mm Reifendruck 8 aci Leerlaut 5
Ventisiaringe Fin- und Ausiaf Stofidimpler hydr. Hebelstofdimpfer | 40 km/h 7
&0 /b k3
Motorschmicrung Lenkung: 30k
patarder Glpore Zabgradpumoe Bauart 26 Gemmer (Schoecken: | 30kmh + Mosorbremse 53
Lage der Olpumpe Sl ollen) Volgas's5 knwts
Muximaler Oldruck 45 Oberscrzung 1247 Motorbremse 95 km/h 84
Olreinigun Hnnpx;tmmﬁlb‘r Lenkhile hydr. fuschri Abstand vom Wagen
Oltemperator Voligas 58 reches 99 links
Olverbranch 3 1/100 km Bremsen T it Leerlaut 78 rechrs 80 links
Fufbremse Zweicis Drucklue
§;“‘I'j}‘,"5 e emsc Beschleunigung.
o Shanci Handbremse Dmckluﬁ Festtellbremse | Durchschalten
T L Motorbreme, i (7 7
al remstrommel- ax)
e Darchmesser fom: 433 i :h:r:u Gans kPhszmll!svuhalxen des Motors)
Bt 1o Sigmes mm E
pritpumpe Typ - Jignad s 8D AOTT | pemetiche je 5070 km/h 553 ek
Draicsune Hichira Bremstrommel 50-80 kn/h 4515 sek
iise Typ. Bosch: DLL 160 xy 11 066 Bremafich : '5‘;";‘;" 3035 ‘-"" «‘7)0”(;'5 "‘:/k <
bl ey cemsfliche insgesam: urchschalten
pbpriins sy yoms 125 o 0°50 kb 2.8 sck
B v 2150 mm 050 kan/h 392 ek
diolge 0-60 kim/h s se
Rahmen und Aufbau 070 km/h 5915 sek
Elcktrische Anlage Leitertahmen 0 90 km/h =
= 4 Vol Shatheie vorns 2013 mm
s Fhech 12 124246 Hinten': 1833 mm
Anlasser Typ. Bosch: AKB 24 Radstand mm
Batterie bty Rahmenhthe 1012 mm
Ubechanglinge :
Kupplung
Batare Einscheiben trocken (17) | Fahracuglinge Service und Wartungsintervalle
Ausiclager, At Kugellager anccugbrhc spelionns 1500:500%, 10000, 20000 .
Kupplungsspicl m am Pedal ahere Komroldicnte, S00,alé wetrts 10000
cngewicht des ils nach 10,000
Gatriehs shrgestels 510 kg e oder 50000 km
Ty und Baare Vietsang-Syacheon mit Figengewicht des Forsalis: Fiasiie, Vedeauls Deache Fne, Hele
Vorschaligruppe ahrferigen Fahrzcugs 6730 ke o, Salzsralie
T T i
1| Bremskurve Fiat-Unic306PS | | 4
== = S Pk odrs
t 1 2
- ! »
H \* 4 4
H t -
: e Y
i
Lrvifii § »
L cbdiod §7 ¥
= T £
S ==
i - & I
"CLAET | H
\ o ~ § Text: R. Gebauer
= ! Dipl.-Kfm. M. Schépke
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Test

Fiat-Unic190 T

um den keine Fabrik auf die
Dauer herumkommt. Es sei denn,
man_entschlieBe sich gleich fiir
cine Kombination Blatt/Luft. An-
sonsten aber kann die Losung
nur so aussehen: lange (minde-
stens 1800 mm), relativ sehr weiche
Blattfedern vorn und hinten,
die auch kurze, hnch(rnquunc

Oben der grofie, bei gekipptem
Fahrerhaus zugingliche
Luftfilter. Rechts: Vor dem Kip-
pen die Schaltung verriegelt, um
bei laufendem Motor das Ein-
legen eines Ganges zu verhindern.
Links: Grofle, weit auen und
stabil_genug befestigte Aufen-
spiegel ergeben gute Sicht nach
hinten. Rechts unten: Die untere
Trittstufe 138 sich cinfach iiber
cine Federklemme umlegen, so
daR sie bei gekipptem Fahrer-
haus nicht im Wege ist. Ganz
rechts: Obersichtlich im Fufraum
des Beifahrers hinter cinem Ka-
sten die gesamte Elektrik. Dane-
ben der Behilter fir die Schei-
benwaschanlage.

ten. Die Zweikreis-Zweileitungs-
Druckluft-Betricbsbremse  ergal
gute Verzogerungen und hohe
Standfestigkeit, was bei einer
wirksamen Bremsfliche von 5296
em? verstindlich ist. Nahezu
60% Abbremsung bei 38 t G
samtgewicht sind sicher zu errei-
chen.” Wenn wir nicht ganz auf
diese kamen,

TRen teihici Ve
mit Gummihohlfedern; Stabili-
satoren an allen Achsen und all-
seitige StoBdimpfung. Die Feder-
kennung ist ordentlich _aufein-
ander abzustimmen. Die Fiat-
G f t

50 lag das nicht am Fahrzeug und
auch nicht an der Bremse, son-
dern an dem mit Betonklotzen
beladenen Auflieger. Dic Last
kam schon beim zweiten Versuch

in Bewegung und fihree zu einer

entsprach
in punkto Federung und Fahr-
eigenschaften noch nicht dem all-
gemeinen Standard von heute.
Hier muR noch etwas geschehen.

g der vorderen Bord-
wand.

In anderen Lindern kennt man
die bei uns vorgeschricbene und
mit der Motorbremse gekuppelte

Ldritte  Bremse* nicht. Unser
1 war deshalb mit
ciner Streckb versehen, also

Erfreuliches dagegen ist iiber dic
gesamte Bremsanlage zu berich-

24

einem kleinen Hebel unter dem
Lenkrad, mit dem das Doppel-

achs-Aggregat des Aufliegers se-
parat abgebremst werden kann
Im Prinzip kann man dasselbe
damit machen, hat dariiber hin-
ber die Moglichkeit, unab-
lmugng durch Do-

gelungen ist, zu_cinheidichen
helinien beziiglich der Aus-

sierung in jeder Situation den
Zug gestreckt halten zu kénnen
Natiirlich ist auch eine dmcu.m-

i
selbstverstindlich auch eine Fest-
stellbremse, in der Wirkung iihn-
lich der heutigen Federspeicher-
bremse, auch  druckluftbetitigt,
aber doch etwas anders in der
Funktion und Betitigung. Wer
Lastwagen nach Frankreich oder
Italien exportiert, wei, welch
hohe  Anforderungen ~ unsere
Nachbarn an die Bremsanlagen
von Nutzfahrzeugen stellen, was
auf der einen Seite erfreulich sein
mag, auf der anderen aber be-
denklich stimmt, weil s inner-
halb der EWG immer noch nicht

anu, von Automobilen zu
kommen.

Vorbildliches

Fahrerhaus

Das neue Fiat-Unic-Fahrerhaus,
zu dem Turin die PreRteile licfert,

wihrend die Montage in Paris
erfolgt, kann sich mit den Pro-
dukien anderer europiischer Last-
wagenfabriken messen. Es ist cine
bis 60° kippbare Frontlenke:
Kabine mit hydraulischer Betii
gung und einer Patent-Verrieg
lungsvorrichtung, dic als einfach
und sicher bezeichnet werden
kann. Gute Zuginglichkeit in ge-
kipptem Zustand von beiden Se
ten, vereinfachte Reparaturmog-
lichkeit und das mit ein paar
simplen Kniffen, die besondere
Erwihnung verdienen. So kann
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die untere Trittstufe iiber eine
Arretierung cinfach nach oben
geklappt und der

rersitz als Ruhesitz ausgebildet.
Fiir die Kiihlwasser- und Schmier-
: sind die

hauses fest, daf vieles vorbildlich
gestaltet worden ist, was auch
aus der nun fol-

nach Entsicherung aus dem dafiir
vorgeschenen  Trichter  mitge-
kippt werden. Das ergibe cinen
vollstindig ~geschlossenen Fah-
rerhausboden, also weniger Ge-
riusch im Innern. Der Fahrer-
hausboden enthalt im iibrigen
nur eine 60 em breite und 20 cm
hohe Ausbuchtung als geschlosse-
ne Motorabdeckung (Untersitz-
motor), was die Installierung
cines bequemen dritten Sitzes zu-
1age.

Apropos Sitze. Sic sind die besten,
die wir je in einem Lastwagen
angetroffen  haben.  Natiirlich
Schwingsitze; allseits - aber auch
wirklich allscits — verstellbar; von
ciner ausgezeichneten anatomi-
schen Formgebung; mit hohen
Riickenlchnen; ausreichend breit
in der Sitzfliche; angenchm ge-
polstert und mit dauerhaften
Stoffiiberziigen verschen; Beifah-

Stellen nach Anheben des Kiih-
lergrils im iibrigen von aufen
ugi Des

genden Aufzihlung ersichlich ist.
Grofe, iiber dic ganze Breite rei-
chende mit drei

und
Vel | Rusim bedcabtaiiends
Armaturenbrett enthil alles, was
fiir die Bedienung cines Fernver-
kehrsfahrzeugs notwendig ist, so
cinen blendfreien Instrumenten-
teil im Blickfeld des Fahrers mit
den Schaltknépfen; die Betiti-
gung der stufenlos regelbaren
Fieizung einschlieBlich des Zwei-
stufengeblise und cines gro-
Ben verschlieBbaren Handschuh-
Kastens. Bei der

Schclbcnwlacherll und vle] Sicht
noch vorn; Ki und

der Plastikbehilter fiir die Schei-
benwaschanlage; grofe, bis zum
rechten Winkel aufgehende Tii-
ren; bequemer Einsticg iiber zwei
Trittstufen und Haltegriffe; zwei
grofe und auch stabil genug be-
festigte AuRenspiegel; zwei breite

Ausstellfenster in den Tiiren;
Verbundglas- Windschutzscheibe;

aufstellbares Hubdach; dreige-
il Sicheshelnlatotils ulle
elektrischen  Anschliisse  und

Sicherungen gut zuginglich im
Beifahrer-FuSraum;  dort auch

cin
Radio oberhalb der Windschutz-
scheibe; zwei bequeme 700 mm
breite Liegen im riickwartigen
Teil und dann natiirlich so selbst-
verstindliche Dinge wic Innen-
heleuch!ung. Kleiderhaken, Ab-
lagen

Gesamteindruck

Heizung wiire noch nachzutra-
gen, daB cin sinnvolles Schlitz
samte Windschutz-
scheibe mit Warmlufe bestreicht
und da mit einstellbaren Roset-
ten auch die Seitenscheiben an-
geblasen werden kénnen. Man
stellt iberhaupt bei niherer Be-
trachtung des geriumigen Fahrer-

Der Gesamteindruck vom grofen
auch die Tatsache nichts, daf an

Fiat-Unic ist recht gut. Daran dndert
der weiachsigen Sattelzugmaschine

in punkto Lenkung und Federung noch ciniges getan werden muf.

Beziiglich

Verbﬂudl

d -Aus-

stattung sowie T

bestehcn keine Inter-

schiede zum deutschen Angebot,

so daR mit dem Fiat 190 dnrdnau;

Chancen bestehen, auf dem bundesrepublikanischen Markt Fuf zu
fassen. Voraussetzung dafiir ist natiirlich der Auf- und Ausbau des

Verkaufs- und Kundendienstnetzes

Kostenberechnung Fiat-Unic 190 T

Den_Kostnberechnungenligt
der Fiat-Unic als 1

gaben fiir cinen zweiten Fahrer

maschine komplett mit cinem
22-t-Auflicger  zugrunde. Das
Sattelzug-Gesamegewicht  von
38 t ist Berechnungsbasis fiir dic
Gesamtkostentabelle.

Da mit Hilfe von zwei oder gar
drei Aufliegern die Leistung ciner
Sattelzugmaschine  wesentlich
durch Verkiirzung der Standzei-
ten gesteigert werden kann, sind
auch die Kosten fiir einen zweiten
Auflieger in der Berechnung be-
riicksichtigt worden. Auch cin
zweiter Fahrer ist unter Um-
stinden _erforderlich, will man
nicht mit den arbeitsrechtlichen
Bestimmungen in Konflike ge-
raten. Deshalb wurden die Aus-

in dic
falls mit aufgenommen. Im Kurz-
streckeneinsatz miissen unter
Verzicht auf einen zweiten Fahrer
diese Posten natiirlich cntspre-
chend reduziert werden.

Die Kosten fiir diesen Sattelzug
bewegen sich im Rahmen des
guten Durchschnitts, Der Preis
den geleisteten Tonnenkilo-
meter erreicht bei 50%iger Aus-
lastung allerdings erst bei ver-
haltismiRig hohen jahrlichen
Fahrleistungen Werte, dic Wirt-
schaftlichkeit gewahrleisten. Zicl
muf es daher sein, wenigstens fiir
cinen Teil der Riickfahreen
Fracht zu _bekommen, um dic
Kosten je tkm zu senken.

e

Erliuterungen

* Serienmigige Ausfiihrung in Grandausstattung und mit Ersatzreifen, jedoch ohne

rwert, und Jvetticonsieer,

Zulasaing und Tusatzliche Austartung

upplung

* Yoraulegende Betrige for Becrebamis
Miten, Forderuny rechnet mit
far Liw und Sattclugmaschinen brw.

* Als Mittelwert berechnet mic 7% von Pos. A'6 (zuziglch e

A P rusnlicn 24 Investitionssee

+ Jahresstever mit Zuschligen fir vieril
* Jahresprimie uzaghich 3% Versichera
Zahlung bei einer

ir Uberfiihrung,
b bailich Sprcast . Plaga ot St

tel, Lohne, Steuern, Versicherungsprimien,
60

g, Tonse liuges Gesamigevicht
250 DM fiie Anhing
X Investitionssteuer auf

i i P

ihriche Zahlun
ngsscuer

it z\mmﬂgm e vietelhriiche

Nachlisse baw.
* Jabresprimic zuziglich 5

1000 DM Sdh\(hnclhg\mg

. Zuschiage pcich wecher e i bl et b
rungssteur mit Zuschligen for vertelhliche

Zahlung

» Encgelt f s
(kein Un!:rl\rhmcnmkn baw. -gewinn),
B 1 bis

1 Pos. A 7 zuziiglich 2%

* Zugrunde pelgter Kaftstofipeis 60,8
einer freien Tankst us eigne
ie Kosten cntsprechend ermafigen.

1 Zuschlagposten fir bestimmte zusitzlic
unproduktive Fahrie cparaturzw

Investitionssteuer, getcilt durch Pos.

T2 K it {one Mebewaeseuen), Wird bel
¢ Anlage Kraftstoff entnommen, kinnen sich

he Ausgaben, 7. B. Nebenlcistungen (d. h.
ecken, zum Tanken, fiir Probefahrten, unbe-

zahite Zu- und ‘Abfahiten), Cierschadensveracherung i Werkverkehr, Gewerbe:

Gesamtkosten-Tabelle™ (Sattelzug)
Pro Jahr (DM) Pro Kilometer (Pf)*) Pro Tonnenkilometer (Pf)!*
Jibrliche
I Fahr- Werk- Gewerblicher Werk- Gewerblicher Werk- Gewerblicher
Pl oy e R I = o S e S I e el e TS i B el
Veckahs yerkehe verkeh Vekehs velaie e
2 rae | e | | ot [ oo | s [ e [ omms | ome ns | 7 53
3o | wotow | s | Hsio | Dsow | b | ms | b | Ee | B8 B | Wk 74
| oS0 | a3swo | Ao | st | e | atis | e | das | BY as | B3 ]
B[ mealt | Biek | Bol0 | Bi | oz | e | oo | s | B B3 | 3 i
@ | 1Sse | Do 1338 | 3o eo | 2% o | i 17 it b
75| im0 | i | dmwo | Dese | i | e | dee | bee | a8 15 164 i
w0 | 1550 | 1e%0 |l | is7a | ina | das | les | e | i 133 153 163
125 | 12330 | 140 | 130 | a0 | D P T N R 1 B3 | Bi 156
o | Bioso | adeom | zoeam | aasae | s | ims | 193 | i 10 s | i 134
W0 | 2aSi0 | i | deasw | aoro | o | nas | imn | 189 5 103 101 i}
Mehrkosten fi cinen weiteren Satilanhoger
125 13 010 13010 15 410 18 110 10,4 10,4 12,3 14,5 09 09 1,0 1,2
% Bow | ioio | i | Bib (%4 57 103 i 07 07 0 el
o0 Bow | Bow [ B3 | B0 b & % i o o o6 o
Mehrkossn fir inen welteren Faheer

125 w00 | 24000 | 24240 | 2560 | 130 1o | s s 16 16 16 17
B | dwos | 3o | 383 e | e ] el 18 i3 15 i
mo | WG | 0% | H3 | HeS | 1% i 156 bl hd hd i
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